CRITERIOS DE _ACTUACION EN_TIEMPOS DE _CONDUCCION Y
DESCANSO.

1.- Insercion de disco diagrama u hoja de registro y anotaciones manuales.

1.1- El articulo 15 del R° (CEE) n°® 3821/85 dice, entre otras cosas, que los

conductores utilizardn hojas de registro o tarjetas de conductor todos los dias que
conduzcan, a partir del momento en que tomen a su cargo el vehiculo, y ademas , que
cuando, como consecuencia de su alejamiento del vehiculo, los conductores no puedan
utilizar el aparato instalado en el mismo, los bloques de tiempos de disponibilidad,
descanso y otros trabajos deberan consignarlos posteriormente.
Si el vehiculo esta provisto de un tacografo analdgico, se anotaran en la hoja de registro
a mano, automaticamente o por otro medio legible y sin ensuciar la hoja. Si el vehiculo
esta provisto de un tacografo digital, se introduciran en la tarjeta de conductor usando la
funcién de entrada manual.

Estas anotaciones serdn obligatorias si el alejamiento del vehiculo se produce
durante el periodo de trabajo diario del conductor. Esto es, durante el periodo de trabajo
diario, los conductores deben dejar su disco diagrama o su tarjeta de conductor en el
vehiculo con el selector de actividad marcando la tarea que estén realizando. Sin
embargo, existen ocasiones durante la jornada de trabajo, en las que los conductores
tendran que retirar el disco diagrama o su tarjeta (por ejemplo, si el vehiculo tiene que
usarlo otro conductor). Por lo tanto, seran necesarias las anotaciones o las entradas
manuales para registrar todas sus actividades durante su jornada de trabajo, que no
pueden anotarse directamente en la hoja de registro o en la tarjeta del conductor, dado
que éstas no se encontraban en el tacografo cuando se realizaron dichas actividades.
Esto significard que tienen que registrarse manualmente todas las actividades de otros
trabajos, disponibilidad y pausas o pequefios descansos que formen parte de uno
fraccionado, que se hayan producido con el disco o la tarjeta del conductor fuera del

aparato de control dentro de su jornada de trabajo, pero no_sera necesario que

registren los descansos que delimitan dichos periodos de trabajo diarios, va sean

descansos diarios o semanales.




En consecuencia no se puede exigir a los conductores que demuestren en

carretera que han realizado el descanso diario o semanal a través de discos

diagrama o anotaciones en la tarjeta de conductor del tacografo digital.

1.2- justificacion cuando se ha conducido un vehiculo excluido del Ambito de
aplicacion del Reglamento (CE) n° 561/2006.

Se distinguen tres supuestos :

1.2.1- El conductor utiliza habitualmente un vehiculo excluido del dmbito de
aplicacion del R° (CE) n°® 561/2006. En este caso el conductor no tiene obligacion de
justificar sus actividades.

1.2.2- El conductor, en una misma jornada, efectia conducciones en un
vehiculo no sujeto al R® (CE) n® 561/2006 y en un vehiculo que si estd incluido en su
ambito de aplicacion. En este supuesto el conductor, debera registrar como «otro
trabajo» el periodo en que conduzca un vehiculo utilizado para operaciones
comerciales que no entren dentro del dmbito de aplicacion del referido Reglamento,
desde su ultimo periodo de descanso diario o semanal.

Por ejemplo, un conductor que al principio de su jornada realiza un transporte
escolar o de productores de menos de 50 kilometros y a continuacidon una excursion. En
este caso el conductor, cuando inicie la excursion deberé anotar, en el disco diagrama o
en la tarjeta de conductor de tacdgrafo, como “otros trabajos” el periodo de tiempo en
que ha estado conduciendo el vehiculo dedicado a transporte escolar o de productores.

1.2.3- El conductor conduce durante varias jornadas un vehiculo no sujeto al R°®
(CE) n° 561/2006 y en jornada posterior utiliza un vehiculo que si estd incluido en su
ambito de aplicacion. En este supuesto el conductor debera justificar las jornadas en las
que ha efectuado conducciones en un vehiculo excluido del dmbito de aplicacion del
Reglamento (CE) n°® 561/2006, rellenando el certificado de actividades normalizado
que, para este supuesto, se recoge en la Decision de la Comision de 12 de abril de 2007,
adoptada en base al apartado 3 del articulo 11 de la Directiva 2006/22/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo. Se adjunta modelo.

Por ejemplo, un conductor que lunes , martes , miércoles y jueves efectua
servicios regulares de menos de 50 kilémetros y el viernes hace un servicio discrecional.
En este supuesto, el viernes cuando esté realizando el servicio discrecional el conductor,

debera llevar un certificado de actividades de conductor en el que justifique



debidamente que, durante el lunes, martes , miércoles y jueves, ha estado efectuando
conducciones en un vehiculo excluido del &mbito de aplicacion del Reglamento (CE) n°

561/2006.

Estas justificaciones estan referidas siempre a la semana en curso y a los 15 dias

anteriores * en que se efecttie el control en carretera.

(*) a partir del 1 de enero de 2008, estos periodos abarcaran el dia en curso y los 28 dias anteriores

1.3- justificacion de bajas por enfermedad o vacaciones.

Para justificar una situacion de baja por enfermedad o de vacaciones, durante el periodo
referido a la semana en curso y a los 15 dias anteriores * en que se efectue el control en
carretera, el conductor deberd presentar debidamente cumplimentado el certificado de
actividades normalizado que, para este supuesto, se recoge en la Decision de la
Comision de 12 de abril de 2007, adoptada en base al apartado 3 del articulo 11 de la
Directiva 2006/22/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. Se adjunta modelo.

(*) a partir del 1 de enero de 2008, estos periodos abarcaran el dia en curso y los 28 dias anteriores

2.- Documentacion que debe aportarse por el conductor en un control en carretera.

Cuando en carretera se efectue un control en un vehiculo dotado con aparato de

control, el agente actuante podra solicitar al conductor:

a) Si el control se efectiia en un vehiculo que lleva instalado un tacografo
analogico, el conductor presentara cuando se lo soliciten los agentes y
siempre referido a la semana en curso y a los 15 dias anteriores * :

- las discos diagrama, utilizados por el conductor en ese periodo,

- la tarjeta de conductor si posee una. Solo si la hubiera utilizado

durante el periodo referido, y

- los registros manuales e impresiones, en el supuesto en el que se

hubiese visto obligado a efectuarlos en dicho periodo de tiempo.

Si el conductor presentara la tarjeta de conductor para justificar determinadas
jornadas de trabajo en las cuales manifiesta haber estado utilizando un vehiculo dotado

de tacografo digital, en ningun caso estard obligado a presentar también impresiones




obtenidas del propio aparato, salvo que se hubiera visto obligado a realizarlas por algiin

motivo de los indicados en el R° (CEE) n°® 3821/85.

b)Si el control se efectia en un vehiculo que lleva instalado un tacégrafo
digital,el conductor presentara cuando se lo soliciten los agentes y
siempre referido ala semana en curso y a los 15 dias anteriores *:

- la tarjeta de conductor,

- los discos diagrama. Solamente en el supuesto en el que hubiese

conducido un vehiculo con tacégrafo analdgico en ese periodo, y

- los registros manuales e impresiones, si se hubiese visto obligado a

efectuarlos en dicho lapso de tiempo.

En el supuesto de que los vehiculos estuvieran matriculados en paises firmantes
del AETR asi como en Suiza, les serd exigible unicamente los datos referidos a la

semana en curso y al tltimo dia de la semana anterior en la que condujo.

(*) a partir del 1 de enero de 2008, estos periodos abarcaran el dia en curso y los 28 dias anteriores

3.- Tiempos de conduccion y descanso

3.1- Conduccion diaria .

El tiempo acumulado total de conduccion entre el final de un periodo de
descanso diario y el principio del siguiente periodo de descanso diario o entre un
periodo de descanso diario y un periodo de descanso semanal.

Un periodo de conduccion diario comienza con el inicio de la conduccion
inmediatamente posterior a un descanso diario o semanal y termina cuando se produzca
alguna de las siguientes circunstancias:

- Cuando se produzca un descanso continuado de al menos 9 horas sin que hayan

transcurrido 24 horas desde el comienzo del periodo




- Si transcurridas 24 horas no encontramos un descanso minimo de 9 horas ,
terminara el periodo , en la primera pausa de al menos 1 hora , después de

sobrepasadas las 24 horas.

Para calcular las infracciones , serd de aplicacion, en cada caso, el baremo

correspondiente, calculando los excesos de conduccién sobre 10 o sobre 9 horas
dependiendo de la conduccion que le corresponda o haya elegido efectuar (9 horas
diarias, pudiendo alcanzar 10 horas dos veces por semana).

En todo caso siempre se buscara la opcion mas favorable para el conductor, que
consistira en efectuar el calculo sobre 10 horas respecto del periodo de conduccion mas

amplio.

3.2- Conduccion semanal.
El tiempo acumulado total de conduccion durante una semana.
Se contabilizara desde las 0 horas de un lunes hasta las 24 horas del domingo, y

se computaran los excesos sobre 56 horas de conducciéon méximas.

3.3- Conduccion bisemanal.

Se contabilizaran desde las 0 horas de un lunes hasta las 24 horas del domingo
transcurridas dos semanas. Se computaran los excesos sobre 90 horas de conduccién
maximas.

Se deben analizar todos los periodos posibles entre cada dos semanas consecutivas .

Esto es, 1* con 2%, 2% cofr 3%, etc .




En el supuesto de que la conduccion de una semana incida en la formacion de
dos infracciones, se denunciard Unicamente la mas grave

(1#)56 horas +(2*) 56 horas = 112 horas
(2%)56 horas +(3*) 47 horas = 103 horas

3.4- Interrupcion a la conduccion .
Tras un periodo de conduccion de cuatro horas y media, el conductor hard una
pausa ininterrumpida de al menos 45 minutos, a menos que tome un periodo de

descanso.

Descanso Conduccién Conduccion

Periodo computado

n
n
Podra sustituirse dicha pausa por una pausa de al menos 15 minutos seguida de
una pausa de al menos 30 minutos, intercaladas en el periodo de conduccion.
.
n
L)

Descanso
2 horas

Periodo computado

El periodo de conduccion ininterrumpida termina cuando se produce una
interrupcion continua de 45 minutos o una fraccionada tomando una pausa de al menos
15 minutos seguida de otra de al menos 30 minutos, independientemente de la
conduccion efectuada. La interrupcion fraccionada se tomard siempre en este orden
( 15+ 30"). No se computaran las fracciones inferiores a 15 minutos.

Para determinar la infraccion dentro del periodo de conduccion ininterrumpida,

unicamente hay que contabilizar el tiempo de conduccion.

3.5- Descanso diario

Cada 24 horas debe tomarse un descanso diario . El computo de las 24 horas comienza
con cualquier actividad, distinta de descanso, inmediatamente posterior a un descanso

diario o semanal y termina cuando se produzca alguna de las siguientes circunstancias:

e Al encontrar un descanso normal :



o Continuado. De al menos 11 horas antes de que hayan transcurrido 24

desde el inicio del periodo. El siguiente periodo de 24 horas empezara al

finalizar ese descanso.

o Fraccionado. Esto es , deberan encontrarse dos periodos . El primero de
ellos , un descanso continuado de 3 horas como minimo y el segundo
otro descanso de al menos 9 horas ininterrumpidas , antes de que hayan

trascurrido las 24 horas. El orden siempre ha de ser 3+9. El siguiente

periodo de 24 horas empezara al finalizar ese descanso de 9 horas.

e Al encontrar un descanso reducido.

o Si no se ha encontrado un descanso normal de 11 horas o uno

fraccionado , cuando se produzca un descanso continuado de al menos 9

horas antes de que transcurran 24 desde el comienzo del periodo.

Si no se produce ninguno de las situaciones anteriores el periodo finaliza transcurridas
24 horas:



a. Si esta realizando cualquier actividad que no sea descanso cuando se

cumplan las 24 horas; el siguiente periodo de 24 horas comienza en

ese mismo instante.

b. Si ebtd descansando cuando se cumplen las 24 horas , el siguiente
||
periodo comenzara al finalizar ese descanso. (pierde por tanto el

descanso realizado a partir de las 24 horas).

Las faltas de descanso se sancionaran cuando se produzcan alguna de las siguientes

circunstancias:

— En todo caso siempre que se descanse menos de 9 horas ininterrumpidas .
— Cuando entre dos periodos de descanso semanales realice mas de tres

descansos reducidos.( +de 9y - de 11 horas) .

Las minoraciones del descanso se calcularan en funcién de aquel que en cada
momento le corresponda o haya elegido efectuar ( descanso ordinario , 11 horas ;
descanso reducido , 9 horas )

En todo caso siempre se buscara la opcion mas favorable para el conductor, que
consistira en efectuar el calculo sobre 9 horas respecto al periodo de descanso mas

reducido.

Si se tratara de una conduccién en equipo ( situacion en la que, durante cualquier
periodo de conduccion entre cualesquiera dos periodos consecutivos de descanso diario,
o entre un periodo de descanso diario y un periodo de descanso semanal, haya al menos
dos conductores en el vehiculo que participen en la conduccion. Durante la primera
hora de conduccion en equipo, la presencia de otro conductor o conductores es optativa,

pero durante el periodo restante es obligatoria) , habrad que encontrar periodos de



descanso continuado de 9 horas, en cada periodo de 30 horas. En este supuesto, sera de

aplicacion el baremo correspondiente a dos conductores.

s s ' s [DEND s
\ S S

3.6- Descanso semanal

Después de un maximo de 6 jornadas de 24 horas debera comenzarse un descanso
semanal . El computo de estas seis jornadas comienza con cualquier actividad, que no
sea descanso, inmediatamente posterior a un descanso semanal y terminard cuando se

produzca alguna de las siguientes circunstancias :

a) Que encuentre el comienzo de un descanso de 45 horas. En este caso el

periodo terminard cuando finalice el descanso y el siguiente periodo

comenzara en ese mismo instante.

b) Que no encuentre el comienzo de un descanso de al menos 45 horas. En este
caso nos tenemos que retrotraer para buscar si hay algin descanso de mas de

24 horas. Pueden ocurrir dos casos:

bl) Que lo encuentre. En este caso el periodo terminara al final de este

descanso y el siguiente periodo comenzara en ese mismo instante.
| |




b2) Que no lo encuentre. En este caso el periodo terminara transcurridas

las 144 horas (6 jornadas) desde el comienzo del periodo y el siguiente

periodo comenzaré en ese mismo instante

En el transcurso de dos semanas consecutivas el conductor tendra que tomar al menos :
- dos periodos de descanso semanal normal ( 45 horas minimo) o,
- un periodo de descanso semanal normal y un periodo de descanso semanal

reducido de al menos 24 horas

Para establecer los periodos de 14 dias (dos semanas consecutivas) , utilizaremos el
concepto de semana flexible . Esto es, si comenzamos un lunes pero el segundo
descanso lo termina al finalizar otro lunes/martes, el siguiente periodo comenzard el

martes/miércoles .

- Las infracciones de minoracion del descanso semanal se produciran cuando concurra,

tras un periodo de 6 jornadas de 24 horas, cualquiera de las siguientes circunstancias:

a) En todo caso siempre que descanse menos de 24 horas

b) Cuando descanse entre 24 y 45 ( descanso reducido ) dependiendo de
que se cumplan cualquiera de las siguientes circunstancias:
i. Que en el transcurso de dos semanas consecutivas,
contando desde ese “descanso”, exista un periodo
anterior en que hubiese descansado menos de 45
horas. Es decir que se produzcan dos descansos
semanales reducidos consecutivos.
il. Que descansando 24 horas y no encontrdndonos en
el caso anterior, la minoraciéon del descanso no
pueda compensarse en alguna de los tres semanas

siguientes.
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3.7- Prelacion de las infracciones

- Si en un mismo periodo se encuentran excesos de conduccion diarios ,
semanales y bisemanales , se sancionara el mas GRAVE y , en el caso en que ambos

sean de la misma naturaleza , se sancionaran los diarios .

- Si en un mismo periodo coexistieran una minoracion de descanso diario y un
exceso de conduccion diario , se sancionara la mas GRAVE y , en caso de tener ambas

la misma gravedad , se sancionara el exceso de conduccion .

- Si en un mismo periodo coexistieran una minoracion de descanso semanal y un
exceso de conduccidon semanal , se sancionard la mas GRAVE y , en caso de tener

ambas la misma gravedad , se sancionara el exceso de conduccion .

- Si en un mismo periodo coexistieran una conduccién ininterrumpida y un
exceso de conduccion diario , se sancionara el exceso de conduccion , salvo que fuera
muy grave la ininterrumpida y no tuviera tal consideracion el exceso de conduccion

diario.

- Si en un mismo periodo coexistieran una conduccion ininterrumpida y una

minoracion de descanso , se sancionaran las dos infracciones .

Previamente a la utilizacién de estos criterios se localizaran las infracciones mas

graves , para a continuacion aplicarlos pero con caracter excluyente .

3.8- Inmovilizaciones

Cuando sean detectados en carretera excesos de conduccion considerados como
Leves, siempre que la distancia que todavia deba recorrer el vehiculo para alcanzar su
destino sea superior a 30 km. o excesos de conduccion o minoraciones de descanso que
sean consideradas como faltas Graves o Muy graves, se procederd, con caracter

preceptivo, a la inmovilizacion del vehiculo .
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Estas inmovilizaciones no se llevaran a efecto cuando se detecten infracciones

cometidas en jornadas anteriores al momento en que se efectua el control.

Por ejemplo, si nos encontramos efectuando un control un jueves,

SI procederemos a la inmovilizacion del vehiculo, entre otros, en los siguientes casos:

Cuando detectamos que desde el martes hasta el momento del control (jueves)
no se ha realizado el descanso diario reglamentario.
Cuando detectemos que en el periodo de conduccion diario actual, que afecta al

jueves, existe un exceso sobre los tiempos maximos de conduccion permitidos.

NO procederemos a la inmovilizacion del vehiculo, entre otros, en los siguientes casos:

Cuando detectemos que existe una infraccion por falta de descanso el martes
anterior, si bien al dia siguiente, el miércoles, el conductor si ha realizado el
descanso reglamentario. Unicamente se formulara el correspondiente boletin de
denuncia, en relacion a la falta de descanso del martes.

Cuando detectemos que el periodo de conduccion diario correspondiente al
lunes o martes anterior se ha producido un exceso de conducciéon. Unicamente se
formulara el correspondiente boletin de denuncia, en relacion con el exceso de

conduccion del dia correspondiente .

La inmovilizacién se mantendrd hasta que hayan desaparecido las causas que la

motivaron. Esto es, por falta descanso o exceso de conduccion diario, un minimo de 9

horas, y por una falta en la conduccidén ininterrumpida, el tiempo suficiente hasta

completar los 45 minutos en la forma reglamentaria.

4.- Limitador de velocidad

A efectos de verificar el correcto funcionamiento del sistema de limitacion de

velocidad y segiin se efectie el control sobre un vehiculo provisto de tacografo

analdgico o digital, se seguira el siguiente procedimiento:

12



- tacografo analdgico. Se utilizaran los equipos de verificacion HTC . Cuando la
prueba de la constante “K” de programacion sea satisfactoria y en los discos
diagrama se aprecien rastros de limitacion acordes con la velocidad maxima
instantanea permitida , no serd necesario utilizar la funcién F3 , puesto que
queda demostrado que el limitador actua correctamente . Si los rastros de
limitacidn estuvieran por encima de la velocidad maxima instantanea permitida ,
lo que seria prueba suficiente para proceder a efectuar la pertinente denuncia , se
utilizara la funcion F3 , en su caso , para corroborar lo que ya evidencian los

propios registros del disco diagrama .

- tacografo digital. Se realizara el analisis con las PDA’s facilitadas por este
Centro Directivo y si se constata que existe al memos un incidente en el que la
velocidad media es superior o igual a 93 km/hora para vehiculos N2 y N3 y a
103 km/hora para vehiculos M2 y M3, durante, al menos, 5 minutos , se
procedera a su denuncia y se extraera el documento impreso de “incidentes de
exceso de velocidad” que el propio tacdgrafo genera para su inclusion en el

expediente sancionador.

5.- Inmovilizacion por manipulacion de los apratos de control

En cualquier caso, cuando sea detectada en carretera la manipulacion del
tacografo o del limitador se procedera , con caracter preceptivo , a la inmovilizacion del
vehiculo .

La inmovilizacién se mantendra hasta que hayan desaparecido las causas que la
motivaron , esto es , hasta que haya subsanado dicha manipulacién . Para tener
constancia de esta situacion , deberemos contar con un informe de un taller oficial en el
que nos certifiquen que efectivamente el aparato de control en cuestion ha sido revisado

y se encuentra en perfecto estado de funcionamiento .

6.- controles en un tacdgrafo digital

6.1- Quien debe efectuar los controles.
Dada la especificidad y el caracter innovador del sistema y, a fin de ofrecer las

mayores garantias de fiabilidad a los administrados los controles sobre estos equipos
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seran efectuados exclusivamente por agentes que hayan recibido formacion suficiente

en esta disciplina.

6.2- Tarjeta de control.

Siempre que se practique el control de un tacografo digital deberd introducirse
previamente la tarjeta de control de que dispone cada agente. Conviene recordar que el
uso de esta tarjeta permite que el tacografo, la tarjeta de conductor y la propia tarjeta de
control registren y almacenen la fecha y hora del control y la identificacion del agente.

Del mismo modo, cuando el control de tiempos de conduccién y descanso se
efectiie en un vehiculo provisto de tacografo analdgico, el agente que realice el control
har4 constar dia y hora del control, su nimero de identificaciéon y firma en el reverso
del disco diagrama que se halle en el tacografo.

Si en el desarrollo de la intervencion se constata que en el periodo objeto de la
inspeccion (semana en curso y los 15 dias anteriores *) se ha realizado un control,
salvo causa justificada, la inspeccion deberd efectuarse tomando en consideracion las
actividades o incidentes producidos a partir del momento en el que se practico dicho

control.

(*) a partir del 1 de enero de 2008, estos periodos abarcaran el dia en curso y los 28 dias anteriores

7.- Ausencia de tarjeta de conductor

En los casos de deterioro o mal funcionamiento de la tarjeta de conductor o en
caso de que no obre en poder de éste, el conductor debera, presentar a los agentes de
control las impresiones realizadas al inicio y al final de cada viaje , en las que deberan
detallar las indicaciones relativas a los bloques de tiempo registrados por el aparato de
control , haciendo constar en dichos documentos nombre y apellidos y niimero de
permiso de conducir o nimero de tarjeta , ademds de su firma . En el caso de una doble

tripulacion, esta documentacion sera exigible a cada uno de los conductores.

Si en los supuestos sefialados en los que el conductor tiene obligacion de
efectuar impresiones para resefar sus actividades, no efectuara las mismas o no
estuviera en disposicion de presentarlas, se actuara de igual forma que si se tratara de

una falta de discos diagrama o de tarjeta.
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8.- Verificacion de los tiempos de conduccion vy descanso v papel de

impresion.

El andlisis de los tacografos digitales o tarjetas de conductor se efectuara
automaticamente por la PDA facilitada a los Especialistas de Transporte de la
Agrupacion de Trafico por la Direccion General de los Transportes por Carretera del
Ministerio de Fomento, por lo que el Agente actuante Unicamente tendrd que
seleccionar la infraccion o infracciones que considere pertinente denunciar en cada
momento atendiendo a las circunstancias inherentes al control .

Una vez se ha seleccionado la infraccidon/infracciones se ordenara al conductor
que imprima los documentos en los que se constate la misma, los cuales se uniran al
boletin de denuncia como prueba documental. Sélo si en este caso se quedara sin papel,
seria denunciable el hecho conforme determinan los articulos 141.5 y 198.5 de la

LOTT y el ROTT respectivamente.

9.- Manipulacion tacografo digital.

Si a pesar de lo sefialado en el apartado anterior , se detectara por cualquier
medio una manipulacidon en un tacografo digital se actuard conforme viene haciéndose
hasta el momento , trasladando el vehiculo al taller autorizado mas cercano al punto en
el que se esté realizando el control , acompafiandose por los agentes, para verificar la
manipulacion y decretar la inmovilizacion hasta que se subsanen las causas que la
motivaron y se remitira copia del boletin de denuncia y del informe anexo, si lo hubiera,
a esta Direccion General, acompafiandose en su caso de todos los documentos impresos
contenidos en el apéndice 4 del Anexo Ib del R° (CEE) n® 3821/85, del dia de la
intervencion, al objeto de adoptar medidas ejemplarizantes contra las empresas
infractoras asi como mantener informada a la Comision Europea , tal y como prescribe

el R° (CE) n° 561/2006

10.- Retirada de tarjeta de conductor.

Cuando en la realizacion de un control se constate una tarjeta de tacografo
falsificada, que se haya obtenido con declaraciones falsas o documentos falsificados o

que esté siendo utilizada por un conductor que no es el titular, se denunciara el hecho y
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se retirara la tarjeta, la cual se adjuntara al boletin de denuncia para su remision a la

oficina provincial de transportes.

julio de 2007
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ANEXO

CERTIFICACION DE ACTIVIDADES CON ARREGLO AL REGLAMENTO (CE) N° 561/2006 O AL ACUERDO
EUROPEO SOBRE TRABAJO DE TRIPULACIONES DE VEHICULOS QUE EFECTUEN TRANSPORTES
INTERNACIONALES POR CARRETERA (AETR) (")

Deberé rell & méquina y fi antss del viaje
Deberé conservarse junto con los datos originales registrados por el tacografo, donde spond:
Las certificaciones falsas constituyen una infraceién

1. Nombre de la empresa
2. Direccidn, cddigo postal, ciudad, pals
3. Namero de teléfono (incluido el prefijo internacional)
4. Numero de fax (incluido ol prefijo internacional)
5. Direccién electronica
El abajo firmante:
6. Apellidos y nombre
7. Cargo en la empresa
declara que el conductor:
8. Apellidos y nombre
8. Fecha de nacimiento
10. Numero de permiso de conduccion, de documento de identidad o de pasaporte
durante el perfodo:
11. desde (hora-dla-mes-afio)
12. hasta (hora-dfa-mes-afio)
13. O estuvo ds baja por enfermedad (**)
14. O estuvo de vacaciones (**)
15. [J condujo un vehiculo excluido del &mbito de aplicacién del Reglamento (CE) n° 561/2006 o del AETR (**)

16. Por la empresa, lugar fecha

firma

17. E! abajo firmante, conductor, confima que no ha conducido un vehiculo incluide en el ambito de aplicacién del
Reglamento (CE) n° 561/2006 o del AETR durants el perfodo antes menclonado.

18. Lugar fecha

firma del conductor

El presente impreso estd en versién [} en Internet en la direccién: ec.europa.eu
(") Téchese solo una de las casillas 13, 14 o 15,
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